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Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach,
Bergische Universitat Wuppertal, FB D, Abteilung Balingenieurwesen, Fachzentrum Verkehr

Im Rahmen der Messe ,Einstieg Abi* in Koln am Saagst06.03.2010, wurde wohl ein
grof3es Loch in die Kasse der Uni gerissen, in dé&n800 der ungewoéhnlich schicken
orangenen Kugelschreiber neue Besitzer/innen fanlesgestattet mit zig Kuli-Kisten
und zig Flyern des neuen Studienganges ,Verkehtsehiaftsingenieurwesen* sorgte der
Spruch ,Dieser ultimative Kuli erméglicht die Eitseibung an der Universitat Wupper-
tal in diesen Studiengang und somit ein Jahresgebal 100.000 Euro® fur eine rege
Abnahme. Mir besorgte er die Bitte des Uni-Markgsindoch mal ein Tagebuch zu
schreiben. Interessiert das wen? Na von mir aus......

Sonntag, 07.03. Flug von Dusseldorf tber Istanbulath Kairo

Zum sechsten Mal innerhalb eines Jahres geht ésK®ito. BlIod — die Economy-Fllige

mit Austrian oder Swiss von Dusseldorf Gber Wieeradirich sind der EU zu teuer ge-
worden, also fliegt es sich diesmal mit Turkishlihes unbequemer. 3 Stunden Aufent-
halt in Istanbul. Ein Taxifahrer wird Uberredete deit mit mir zu nutzen und durch Is-

tanbul zu fahren. Der Euro ist ein wahrer Uberrggkiinstler. Beeindruckend ist ein 6-
streifiger (Vorsicht, Fachbegriff, auf deutsch: @igge) Verkehrsweg der Kategorie VS
Il (auf deutsch: StraRe) mit 3 Richtungsfahrbah(eumf deutsch: unterteilt in 3 mal 2

Spuren), von der die mittlere Richtungsfahrbahn Wéchselverkehrszeichen freigege-
ben wird (auf deutsch: je nach Verkehrsmenge malemeinen und mal in der anderen
Richtung befahren werden darf). Beeindruckend ushawelche Geschwindigkeiten ein
,Taksi* (deutsche Ubersetzung nicht notwendig) aleden Insassen vertragen. Die Ha-
gia Sophia und die blaue Moschee sind da nur sckenides Beiwerk.

Der turkische Fahrstil wird durch agyptische Talitx bei weitem getoppt. Eigentlich
bietet das Hotel einen Shuttle Service, aber dte lene Panne (auf arabisch: hatte nie-
mals ernsthaft vor, zu kommen). Also in eines ddiilglt 150 Jahre alten Taxis und be-
ten.

13 Stunden dauerte der gefahrliche Trip, wobeilthéllgefahr der letzten halben Stun-
de den Rest exponential Gbersteigt. Womit wir sdagshbeim Thema waren.

Bilanz des Tages: von -3 auf +37 Grad Celsius istL&den
Montag, 08.03. Workshop ,Egyptian Road Standards”
~-Enhancing Road Safety in Egypt“ ist der Titel edreehr ambitionierten Twinning Pro-

jektes der EU. Offentliche Einrichtungen helfen Bevinning Projekten EU-finanziert
ebensolchen in Beitritts- und Anrainerstaaten. Agypst US-amerikanisch ausgerichtet



und soll naher an Europa geknupft werden. Angelsalhes sogar Projekte in Stdafrika
geben — erwartet wird wohl eine schnellere Kontiakerschiebung als prognostiziert.

Partner in diesem Fall sind das deutsche Bundestaiium fir Verkehr, das 6sterreichi-
schen Ministerium fur Verkehr sowie das agyptisdrerkehrsministerium vertreten
durch die General Authority for Roads, Bridges &maadtransport (GARBLT). In ein-
zelnen Missions erfillen dabei rd. 30 Delegierte lwkden denglisch sprechenden Lan-
der die Projektaufgaben. Versucht wird, die Verkgksetze, die verwaltungsseitige Or-
ganisationsstruktur, die Unfallaufnahme, das Voegehur Ahndung von Verkehrsver-
stéRen, die Planung von StralBen sowie die Inspektstehender und die Auditierung
geplanter Stra3en zu verbessern. Die Bundesregjidrainmich mit den zusatzlichen Ti-
teln ,Team Leader” und ,Senior Road Safety Auditldnspection Expert and Trainer”
versehen und schickt mich als Vortragenden unér@alschungs- und Entwicklungsleiter
ins Rennen. Angetreten um Unfallzahlen zu senkehwm zu gewinnen? Zumindest an
Erfahrung.

Die Mentalitat der Nordafrikaner setzt den deutschial3staben nur schwer zu tberwin-
dende Grenzen. Unfélle werden meist als Schicksgésehen. Das Verkehrsverhalten
gleicht einem Chaos. Dabei entsprechen die gedetdkfinierten Verhaltensregeln im
StralRenverkehr sowie die technischen Vorschrifierdie Fahrzeuge durchaus den euro-
paischen Standards. Auch die Strafen flr Verkehssy®e sind wohl definiert und den
mittleren Einkommen angepasst. Es mangelt jedaotz grheblich an der Durchsetzung.
Ein Fiihrerschein kann ganz ohne Priifung erkaufti@rereine technische Uberwachung
der Fahrzeuge existiert nicht. VerkehrsverstoRelarenicht geahndet. Dementsprechend
werden Markierungen, Ampeln und sonstige Regelfstéridig ignoriert — ein Schlaraf-
fenland der freien Fahrt fir freie Burger. Hauptsganan wurschtelt sich durch und geht
nicht zu Ful3.

Bei all diesem Chaos wurde bei GARBLT eine eigebéeAung fiir das Verkehrssicher-
heits-Management geschaffen. Die Ziele im Twinnirgiekt sind es, die Aufgaben,
Verantwortung und Kompetenz dieses Teams auszupdaent es die Anspriiche aus
Verkehrssicherheits — Inspektionen und -Audits, defallstellen-Bekampfung und der
regelmafigen Sicherheitsanalysen des Stral3enreztidédlen kann. Dabei wird die Abtei-
lung vor grofRe Probleme gestellt. Die Nationalstra3nd autobahnahnlichen Verkehrs-
wege sind bis zu 8-streifig ausgebaut, wobei siehsthnelle weitraumige Schwerver-
kehr mit dem ortlichen langsamen Verkehr zu Fuft,dem Rad oder dem Eselskarren
mischt. Die Autobahnen werden von zahlreichen Fo@egén Uberquert. Die Zahl der
Opfer ist in der staatlichen Unfallstatistik dechliunterrepréasentiert — eine Unfallauf-
nahme erfolgt nur auRerst lickenhaft, so dass WéfaEiungspunkte eher erahnt werden
missen. Erfasst werden etwa 4.000 Tote pro Jahar-muss aber realistisch von 12 —
16.000 Toten pro Jahr bei 60 Mio. Einwohner ausgdhem Vergleich: 4.150 Verkehrs-
tote im Jahr 2009 in Deutschland). Die Belange Fl@8ganger werden weitestgehend
ignoriert — Gehwege sind kaum vorhanden und weizht hegehbar. Selbst an markier-
ten Ful3gangeriberwegen kann die Geschwindigkeizmwangsweise durch drastische
Asphaltschwellen gesenkt werden. Allerdings wersienin der Nacht von Fahrzeugfih-
rern, die meist ohne Licht fahren, Ubersehen. Bekalangen werden gestohlen — zulds-



sige Hochstgeschwindigkeiten sind somit nicht deusletzen und Gefahrenstellen nicht
auszuweisen. Stralenmarkierungen werden nur diichighaufgemalt und sind schon
nach kurzer Zeit unter dem Staub der Wiste versotem Stahlschutzplanken werden
ebenfalls gestohlen — Betonschutzwande halten efr@mzeugaufprall nicht stand und
sind dann selbst ein ernsthaftes Sicherheitsrigkdst also viel zu tun.

Ein grofRes Manko ist, dass die Standards fur Stefietrfe und die geometrische Ge-
staltung der StralRen Uberwiegend aus den USA stanumeé Iickenhaft ins arabische
Ubersetzt wurden. Diese Richtlinien wurden aberefarLand entwickelt, dessen Auto-
fahrer durch hohen polizeilichen Druck zur Diszipdingehalten werden. Demgegenuber
stellen grof3ziigig angelegte StraRen nach amerdtensStandards in beim agyptischen
Verkehrsverhalten ein enormes Sicherheitsrisiko dar

Und da sind wir bei der heutigen Aufgabe angelaNgchdem viele Vortragsveranstal-
tungen und Gesprache absolviert waren, wurde geamirerkannt, dass die Sicherheits-
defizite auch auf die agyptischen StralRenstandardgkzufiihren ist. Daher wurde ein
Workshop ,Road Standards” angesetzt. Wir prasentieu dritt — Hans ist die ,Seele*”
des Twinning Projektes und fiir zweieinhalb Jahrédgypten und Lutz hat schon im
Balkan, in Rumanien, in Vietham und in Korea beilémen Projekten mitgewirkt. Der
Workshop dient dazu, ausgewahlte Standards detiagypn Richtlinien mit den ameri-
kanischen, den dsterreichischen und den deutsdiaeaads zu vergleichen und sichere
Varianten auszuwéahlen. Dieses gelingt auch, wabden Vortragsveranstaltungen zuvor
natirlich ebenfalls Uberzeugungsarbeit geleistetdeu- fiir typische Situationen, wie
Wendestellen, Kreisverkehre, Ein- und Ausfahrtelbetduerungsstellen und Rastanlagen
werden vor allem die deutschen Empfehlungen voenaWWorkshop-Teilnehmern als
vergleichsweise sichere Varianten angesehen. #idlte

Allerdings nur teilweise — der maf3gebende Verarttigbe konnte nicht teilnehmen. Er
hatte eine Panne (arabische Ubersetzung siehe.dbehiktet aber darum, dass wir uns
noch mal extra fur ihn Zeit nehmen und auf einerrdehsten missions zu ihm kommen
— wir nehmen uns das fur das nachste Mal vor. \i¢akislich erschien es ihm nicht an-
gemessen, gemeinsam mit dem ,FuRvolk® zu diskutierenan muss sich halt auf agyp-
tische Mentalitaten einstellen. Dazu z&ahlt Ubrigaosh, dass angesetzte Anfangs- und
Endzeiten nicht so ernst genommen werden. Wer rskéitemt, darf auch eher gehen.

Bilanz des Tages: 50 Workshop-Teilnehmer von déetsQualitat iberzeugt
Dienstag, 09.03. Enhancing Road Safety in Egypt

Nun heil3t es, die Ergebnisse des workshops aukPapibringen und Entwicklungsar-
beit zu leisten. Auf rd. 100 Seiten werden Vorsghllaur Veranderung der agyptischen
Richtlinien dargestellt. Mit einzelnen Entwlrferttea wir schon in den vorigen missions
begonnen — nun werden Regelzeichnungen erstdlindiie Richtlinien einflieRen kon-

nen. Die Vorstellung, nun unsere deutschen Regkévennachst in die englische Spra-
che und dann ins Arabische zu Ubersetzen, gelaatgtch nicht. Dafir sind die Voraus-
setzungen andere — wenn Ampeln und Markierungearigmn werden, missen andere



Losungen, die speziell auf die agyptischen Verhalteisen getrimmt sind, gefunden
werden. Konkret bedeutet dies, Regelldsungen flik&fesanlagen, wie Knotenpunkte
oder Kreisverkehre so detailgetreu wie mdoglich eictmen und zu beschreiben, damit
sie unmittelbar als Regelzeichnung fur standig etkedhrende Stral3ensituationen ver-
wendet werden kdnnen. Die Losungen, die wir zu étamiingen, wirden deutsche Pla-
ner die Haare zu Berge stehen lassen — fUr dagiggyp Verkehrsverhalten und die ge-
ringen finanziellen Maoglichkeiten in dem Land sisid aber, zumindest als Ubergangslo-
sungen, angemessen.

Bilanz des Tages: eine Regelldsung fir einen Zéleiten Uber eine Autobahn entwi-
ckelt

Mittwoch, 10.03. Flug von Kairo Uber Istanbul nachDusseldorf

Den Sonntag noch mal in umgekehrter Reihenfolgenleérbeitsbesprechungen zum
weiteren Vorgehen am Vormittag bei GARBLT sowieeeiirstiindige Verlangerung des
Trips dazu addieren, und der Mittwoch ist besclemeb

Die eine Stunde Zugabe verdanken wir dem Piloteat ddm Bodenpersonal — jedenfalls
setzte der Flieger zurtick, obwohl ein Bremsklotzemaicht entfernt war. Der Flieger

hob sich und setzte krachend auf. Die dann folgemdehrfachen Checks bei betriebsa-
mer Hektik auf dem Rollfeld lieRen das gefiihlte &eénpotenzial beim darauffolgen-
den Flug noch mal anschwillen.

Bilanz des Tages: 2 Liter Mangosaft sicher nachsHgabracht.
Donnerstag, 11.03. Frankfurt: Seminar ErschlieRungstral3en

Der Tag beginnt stehend im Gang des ICE. Immerhirder First Class Bahn Comfort
Karte im 1. Klasse-Gang. Die DB AG hatte mal wieder eine Traktion zur Verfligung,
obwohl in zwei Traktionen reserviert worden war. jdaimmerhin ist es ein vergleichs-
weise sicheres Verkehrsmittel.

Die Leitung des Seminars, das vorwiegend von Méiel/innen in Kommunen und In-
genieurblros als Weiterbildungsmafl3nahme besuchit wsirim Vergleich zu Kairo eine
Wohltat. Alle 40 Teilnehmer sind punktlich da, hdraufmerksam zu und bleiben bis
zum Ende — kaum vorstellbar! Es geht um die legstithige, sichere, regel- und geset-
zeskonforme sowie stadtebaulich ansprechende @ewjalon WohnstralRen. Gut, dass
wir in Deutschland solche Standards haben.

Bilanz des Tages: Das Leben in vollen Zigen gemosse

Freitag, 12.03. Berlin: Stadtentwicklungsplan Verkér



Die Senatsverwaltung Berlin erstellt momentan dedt®ntwicklungsplan Berlin, der fir
die néchsten 15-20 Jahre Prioritdten fur verkemelidviaRnahmen, wie S-Bahn-
Erweiterungen, neue Stadtbahnstrecken, den Auserad d00, neue Stral3enverbindun-
gen und Erganzungen des Radverkehrsnetzes hetlmmsstdl. Meine Mitwirkung als
Mitglied des wissenschaftlichen Beirates hilft 8&rwaltung, die Malinahmenvorschla-
ge fundiert und methodisch geprift durchsetzenénné&n. Heute geht es um magliche
Begrindungen fir ausgewéhlte Mal3hahmen und winrétder Methoden zur Vorhersa-
ge von Verkehrsverlagerungen auf das Rad und dienen FuRRe, Uber die méglichen
Konsequenzen der demografischen Entwicklung flr\derkehr in Berlin, Uber das Fur
und Wider von Parkraumbeschrankungen in der Inadhsind Uber die finanziellen
Spielraume Berlins, die — positiv formuliert — blesiclen sind. Dennoch herrscht Opti-
mismus und der Wille, eine Leitfunktion fir die Xehrsentwicklung in Deutschland zu
Ubernehmen und Pilotprojekte z.B. zur Elektromdtdtilund zur Schaffung von Rick-
zugsraumen in Wohngebieten in Angriff zu nehmen.

Ein zweiter Termin in Berlin dient beim Gesamtverthaler Versicherer (GDV) der Pra-
sentation von Zwischenergebnissen eines Drittrpitbgtktes. Der GDV hat uns beauf-
tragt, die spezifischen Probleme schwécherer Veskeinehmer an Knotenpunkten zu
erforschen und Handlungsnotwendigkeiten auch zub&&serung der deutschen Richtli-
nien aufzuzeigen. Wir haben dazu erstmals in Délgrd eine riesige Datenbank mit 1,8
Mio. Unféallen und den detaillierten Angaben zum &llifergang aufgebaut, deren kom-
plexes Handling die Mitarbeiter/innen an den Raead\éerzweiflung bringt. Jedes Bun-

desland hat seine eigene Datenstruktur bei derlldafaahme, so dass in Access mit 42
unterschiedlichen Tabellen gearbeitet werden nmibeanoch kdnnen wir schon mit ers-
ten Ergebnissen aufwarten. Altere Menschen verakglii an Knotenpunkten tiberwie-
gend als Kraftfahrer beim Linksabbiegen und kodirdn mit dem Gegenverkehr — Kin-
der verungliicken lberwiegend links fahrend auf deadweg beim Uberqueren der
Einmindung. Vereinbart wird, im weiteren Vorgeheawotptypische Knotenpunkte mit

Unfallhdufungen detailliert zu analysieren.

Bilanz des Tages: Zum Ausstol3 von 280 Kilogramm ®&igetragen.
Epilog

Nicht beschrieben ist das ganze Drumherum der WdaéeVorteil ist, dass man viel zu
sehen bekommt — natirlich sind allein die Pyramieiee Reise wert und in den nunmehr
acht Einsatzwochen in Agypten habe ich sie drernadehen bekommen. Kairo hat aber
auch eine andere Seite — ein Moloch mit 20 Mio Eihmern ist laut und staubig und
bietet wenig Freizeitqualitat. Die Freizeit ist aleé gering bemessen — ein Tag besteht in
der Regel ausschlief3lich aus Biro-, Hotel- und &eahtaufenthalt, wobei alle alltagli-
chen Aufgaben nebenbei zu erledigen sind. Gut, essberall wlan-Verbindungen gibt,
die den Arbeitsplatz global gestalten lassen. 8etbstandlich waren in der Woche auch
Teile von Forschungsberichten zu schreiben, eisddiationsentwurf zu lesen, ein Richt-
linienentwurf zu redigieren, Prasentationen vorzeiten, Veroffentlichungen zu schrei-
ben, Reviews einzuholen, eine Endredaktion durcéheeh, Vorlesungszeiten zu koordi-



nieren, Entscheidungen bei Anfragen der Mitarb&iteen zu treffen und 120 e-mails zu
beantworten.

Ein Osterreichischer Kollege fragte mich am DiegstaKairo, ob ich wirklich noch an
der Uni sei — ich wirde ja gar nicht klagen, wiealls anderen Professoren tun wirden.
Ich habe auch nichts zu klagen — ich bin selbstini friher, kann gestalten, habe sehr
gute Mitarbeiter/innen, das Gefihl, etwas zu beweged vor allem die Moglichkeit,
junge Menschen zu fordern. Gut, wenn ich mich afidanziellen Uni-Mittel verlassen
wirde, ware jedes Jahr im Méarz Ende im SchachtdasdTelefon abgeklemmt — aber
Forschungsarbeiten hier und Gutachten da verlegnefle Spielrdume. Und die vielfa-
chen Tatigkeiten im Ausland relativieren die Sichise sehr — wir haben in Deutschland
nach meiner Meinung (noch! — und hoffentlich namhge) die besten finanziellen, sozia-
len, hygienischen, klimatischen und qualitatsdréten Voraussetzungen. Die Kollegen
klagen auf hohem Niveau. Grof3e Sorgen macht nmerdafigs, dass wir auf Kosten der
kommenden Generationen leben.

In Berlin kam am Freitag die Frage, ob wir in Agyptiiberhaupt etwas bewirken konn-
ten. Ehrlich gesagt, ich weil3 es nicht. Was wirraberken, ist, dass ,der Funke tberge-
sprungen ist“ — die Ingenieure/innen dort sind leriteile sensibler fir gefahrliche Lo6-
sungen geworden und werden mit Sicherheit versyaraters zu planen. Vielleicht lasst
es sich nicht sofort umsetzen — aber wir habemBélden gesetzt und vielleicht werden
unsere Enkel ein verkehrssicheres Agypten 2050enle

In dieser Woche durfte ich auch meiner EigenscalsftSchriftleiter der Zeitschrift fur
Verkehrssicherheit nachkommen und ein Editorialresblen, das ich an dieser Stelle
nicht vorenthalten moéchte:

Liebe Leserin, lieber Leser,

die Ereignisse rund um den Koélner U-Bahn-Bau lagsBerFFachwelt aufhorchen. Die in
den Medien Uberwiegend dargestellten Ursachen diir Einsturz des Koélner Stadtar-
chivs und die statischen Unsicherheiten am Heunsatéinen die Gberspitzten Versio-
nen der Spitze von Eisbergen zu sein. Berichted wam ,,Pfusch am Bau® mit Léchern
in der Schlitzwand an der einen und ,verscherbélgtahlbigeln an der anderen Bau-
stelle. Und in der ,Partnerstadt® Dusseldorf undhain anderen Regionen scheinen die
Verhéltnisse auch nicht viel besser zu sein.

Woran liegt das? Auch wenn Stahlpreise momentaohduis beachtlich und Léhne am
Bau nicht sonderlich auskdmmlich sind, wiirden Viethwertigere Baustelleneinrich-
tungen fur zweifelsohne vorhandene kriminelle Eigrgn Frage kommen. Die erzielte
Bereicherung wird wohl nicht der ausschlaggebenal@df sein. Die Errichtung einer

Schlitzwand bedeutet Stress fur alle Beteiligtatie-Herstellung einer Lamelle muss am
frihen Morgen begonnen und bei tiefen Wanden inzbid8 Stunden ununterbrochen
fortgesetzt werden. Nun kdnnte es sein, dass miaHiadernisse stol3t, die den Arbeits-
fortschritt schier unendlich behindern und es kérsdin, dass der Zeitdruck die Beteilig-
ten nahezu erdrickt. In dem einen Fall wird danmglioberweise frei nach dem Koél-

schen Grundgesetz ,Wat wellste maache?* entschietenAushub aufgrund eines Hin-



dernisses zu verschmalern und unterhalb des Hiisdesinicht wieder aufzuweiten, in
dem anderen Fall entscheidet man sich vielleictathlBlgel wegzulassen. Und am spé-
ten Abend werden wohiméglich bei zusatzlichem Alistan Messgeraten die Ergebnis-
se des normgerechten Nachbarsegmentes in diekBitetébertragen — et hat noch im-
mer joot jejange.

Was lernen wir daraus? Die Rahmenbedingungen stimmiaht. Aber: Wer sicher sein
will, muss auf Nummer Sicher gehen. Sicherheit geint Und: Vertrauen ist gut, Kon-
trolle ist besser. Der Kern der Missstande ist saeoft unter der Oberflache zu suchen.
Verwaltungen geben ihre Kontrollfunktion auf unddibei voranschreitendem Fachstel-
lenabbau auch kaum noch in der Lage, ihren Velgfliigen nachzukommen. Kontrol-
linstrumente fehlen oder werden so stiefmutterbehandelt, dass wir uns nicht zu wun-
dern brauchen, wenn das Kartenhaus einsturzt. ggdtwerden mit wohl zu engem fi-
nanziellen Korsett ausgestattet.

Was tun? Voraussetzungen, Strukturen, Mechanismdrinstrumente schaffen, die Si-
cherheit gewahrleisten. Ohne wenn und aber. Bezagémlie Verkehrssicherheit setzt
sich diese Ausgabe mit derartigen Rahmenbedinguiagseinander. Es geht um die
Entwicklung und Etablierung geeigneter Verfahrae, $icherheit gewéhrleisten. So sind
Verhaltensbeobachtungen wichtige Grundlagen dekéressicherheitsarbeit, die Aus-
wertung schwerer Verkehrsunfélle eine wesentlichsi®zur Minderung von Unfallfol-
gen, Malinahmen zur Stressbewaltigung notwendigsiaheres Fahren zu erméglichen
und Beurteilungen von Begutachtungs- und RehatiditamalRnahmen im Fahrerlaub-
nissystem eine Grundlage zur Verbesserung vonswaksamen Instrumenten.

Sicheres Fahren, Fliegen und Gehen und eine istarasLektire winscht lhnen

lhr

EiGie
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