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Der fortschreitende demografische Wandel,
die finanziellen Rahmenbedingungen und
die gestiegenen Anforderungen aus Umwelt-
und Stadtqualitat an eine urbane Mobilitét
fihren zu durchgreifenden Verénderungen,
die Konsequenzen in der Verkehrsplanung
haben missen. Es gilt, neve Anspriiche an
Anlagen und Verkehrsabléufe zu stellen und
diese konsequent in die Praxis umzusetzen.
Die Verdnderungen werden alle Verkehrsarten
einbeziehen und die Planer an vielen Stellen
zum Umdenken oder schnellen Dazulernen
zwingen. Besonders befroffen ist dabei der
Rad- und FuBBverkehr. So hat die vermehrte
Nutzung von E-Bikes/Pedelecs zu einem
anderen ,Bild" auf den Radverkehrsanlagen
gefihrt. Es zeichnet sich ab, dass der - teil-
weise E-unterstitzte — ,Muskelverkehr” in den
Stadten immensen Steigerungsraten ausge-
sefzt sein wird. Dabei sind gerade die Geh-
wege die in der Vergangenheit am meisten
vernachl@ssigten Anlagen.

Mehr Raum fir den Rad- und FufBverkehr

Der ,Muskelverkehr” ist umwegempfindlich.
Und schlecht oder nicht nachvollziehbar gestal-
tete Anlagen werden zum Teil mit verkehrswidri-
ger Nutzung quittiert. Dies aber lediglich unter
Jindividuellem Fehlverhalten” abzubuchen,
greift deutlich zu kurz. Oft fehlt an Einmiindun-
gen die Mdglichkeit, den gegeniberliegenden
Einrichtungsradweg mit adéquaten Uberque-
rungsanlagen sicher und komfortabel zu errei-
chen. Umso wichtiger wird es, innerhalb einer
Stadt wiederkehrende und leicht nachvollzieh-
bare, aber dennoch flexibel nutzbare Lésungen
anzuwenden. Eine Méglichkeit besteht daher
darin, neben der Sicherung des Radfahrens auf
der StraBBe durch Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen den Gehweg gleichzeitig fur Radfahrer
freizugeben. Gleiches gilt fir mit dem Rad
nutzbare FuBgéngerzonen.

FuBgdnger verunglicken in den meisten
Fallen beim Uberqueren der StraBe. Hier
kommt gerade im Alter einiges zusammen:
Die Geschwindigkeit der FuBganger nimmt
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im Alfer deutlich ab (deshalb sehen die neu-

en Regelwerke an entsprechenden Uberque-
rungsstellen zum Beispiel léngere Réumzeiten
vor), auBerdem das Seh- und Hérvermagen

und damit einhergehend oft auch die Még-
lichkeit, Geschwindigkeiten richtig einzuschét-
zen. Besonders komplexe Verkehrssituationen |
(mehrstreifige StraBen, hohe KfzGeschwindig- |
keiten, Abbiegevorgénge, Haltestellen efc.)
kénnen dann gerade bei dlteren Menschen
zur Uberforderung fihren. Insgesamt wird es
also darauf ankommen, urbane Réume zuriick-
zuerobern sowie Verkehrsabldufe weniger kom-
plex und insofern begreifbarer zu gestalten.
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