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Kurzfassung 

 

D iese Arbe i t  beschä f t ig t  s ich  mit  der  Frage,  inwiewei t  e ine  Routenwahl  

un ter  S icherhe i tsaspek ten opera t iona l is ie rbar  is t .   

Zu d iesem Zweck wurde das  Berg ische S tädtedre ieck a ls  Untersu -

chungse inhe i t  ausgewähl t .  Es  er fo lg t  e ine  Ana lyse des  Unfa l lgesch e-

hens der  Jahre  2009 b is  2011 für  12  versch iedene Relat ionen mit  in s-

gesamt 37 Routen zwischen zent ra len Or ten  der  Städte  Wupper ta l ,  So-

l ingen und Remsche id .  

Nach e iner  E inführung  in  d ie  Fu nkt ionsweise von Routenp lanern  und  

der  Dars te l lung  von  genere l len  Begr i f f l i chke i ten  im Bere ich  des  Unfa l l -

wesens ,  wi rd  erör ter t ,  we lche Unfa l lkennzah len f ür  d ie E in te i lung  des 

St raßennetzes  in  S icherhe i tsk lassen s innvo l l  s ind .  D ie  Kategor is ierung 

der  Netzabschn i t te  or ient ie r t  s ich  an den Empfeh lungen für  d ie  S iche r -

he i tsana lyse von St raßennetzen .  

Nach Meinung  des  Autors  s ind  h ier für  besonders d ie  Unfal lkostenraten 

gee ignet ,  da  d iese Ind ikatoren für  das  Ris iko  s ind,  in  e inen Unfa l l  ve r -

wicke l t  zu  werden.  D ie  Verwendung kann nur  er fo lgen,  wenn  d ie nöt i -

gen Informat ionen über  d ie  Verkehrsstärken der  e inze l nen St reckenab-

schn i t te vor l iegen.  

D ie  Aussage,  dass  d ie  ze i t schne l ls te  oder  d ie  wegkürzeste  Route  auch 

automat isch d ie  s icherste  Route  dars te l l t ,  läss t  s ich  aus dem gewo n-

nen Datenmater ia l  n ich t  ver i f i z ie ren.  

Be i  den untersuchten Abschn i t ten ze ig t  s ich  aber  d ie  Tendenz,  dass 

Autobahnen generel l  e in  höheres  S icherhe i tsn iveau aufweisen  a ls  d ie 

St raßen der  übr igen Kategor ien .   

Für  d ie  Operat iona l is ie rbarke i t  der  Routenwahl  un ter  S icherhe i tsaspe k-

ten empf ieh l t  der  Autor  d ie  Verwendung  des  Di jkst ra -A lgor i thmus.  D ie-

ser  is t  aufgrund der  Kantengewichtungen in  der  Lage ,  d ie  untersch ied-

l ichen S icherhe i tsn iveaus der  St reckenabschn i t te  abzub i lden.  

Der  Autor  kommt  zu  dem Sch luss,  dass  d ie  B i ldung  der  St raßena b-

schn i t te im Verg le ich  zu  der  Vorgehensweise  des Landesbet r iebs  „S t ra-

ßen.NRW “  fe ing l iedr ige r  er fo lgen muss.  D ies  impl iz ie r t  auch das  Er for -

dern is  e iner  exak ten Loka l is ie rung der  Unfä l le .  
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Summary 

 

Th is  bache lor  thes is  dea ls  wi th  the  f eas ib i l i t y  of  a  rout ing  under  safe ty 

aspects.  

For  th is  purpose the  “Berg ische Städted re ieck“  was  se lec ted as  a  r e-

search un i t .  The acc ident  occur rence  for  the  years  2009 t i l l  2011  is  an-

a lysed for  12 d i f ferent  t raf f ic  re lat ions  wi th  a  to ta l  of  37  routes  b e-

tween the c i t ies  W upper ta l ,  So l ingen and Remsche id .  

Af te r  an  int roduct ion  o f  the  operat ing  mode of  rout ing  systems and the 

presenta t ion of  some genera l  t raf f ic  acc ident  concepts ,  acc ident  index-

es  wi l l  be  d iscussed for  the  su i tab i l i t y  to  d iv ide  the  road network  ac-

cord ing  to  safe ty  leve ls .  Th is  c lass i f ica t ion  of  road sect ion  is  in  l ine  

wi th  ESN,  a  recommendat ion  gu ide f or  the  safe ty  ana lys is  of  road net -

works.  

In  the  event  that  enough informat ion  about  the  t raf f ic  volume of  each 

road sect ion can be found,  the wr i ter  recommends the use of  acc ident  

cost  rates.  

The statement  tha t  the  fastes t  o r  the  shor test  route  is  au tomat ica l ly  the 

safes t  one cannot  be ver i f ied .  

Never the less  the ana lysed road sect ions  do show the  overa l l  t rend that  

motorways guarantee  a  h igher  safety  leve l  in  regards to  the  o ther  road 

categor ies .  

The wr i ter  recommends the Di jks t r a-a lgor i thm as  a  bas is  for  the  feas i -

b i l i t y  of  a rout ing  under  safety  aspects.  The Di jkst ra -a lgor i thm is  ab le 

to  process the  d i f fe rent  degrees  of  safety  because i t  inc ludes  the o p-

t ion of  us ing  edge weights.  

The wr i te r  comes to  the  conc lus ion tha t  the  creat io n  of  road sect ions 

must  be more f ine- tuned in  compar ison to  the  proceed ing  of  the  s tate ’s  

road bu i ld ing  agency “St raßen.NRW ” .  That  a lso  impl icates  the  need of  

an  exact  and accura te loca l iza t ion  of  au tomobi le acc idents.  

  




