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Viele Straflenverkehrsanlagen entsprechen nicht mehr dem Stand der heutigen Technik.
Die stetige Steigerung des Verkehrsaufkommens in den deutschen Stadten fuhrt immer
haufiger zu Uberlastungen dieser vorhandenen StraRenverkehrsanlagen.

Wartezeiten von mehreren Minuten in den Spitzenstunden kénnen entstehen und erhéhen
somit die Risikobereitschaft bei Einfadelvorgangen. Daraus resultiert ein hohes Unfallpo-
tenzial. Allein die gestiegene Belastung durch Fahrzeuge flihrt zu einer unbefriedigenden
Verkehrssituation. Hinzu kommt die starke Nutzung der Kreuzung durch Kinder und Schii-
ler in den Schulzeiten. Konflikte zwischen dem nicht motorisierten Individualverkehr
(NMIV), dem OPNV und dem motorisierten Individualverkehr (MIV) sind vorprogrammiert.

Ein ahnliches Bild ist auch am Knotenpunkt Nikolaus-Knopp-Platz zu beobachten, wel-
ches sich im Disseldorfer Stadtteil Heerdt befindet. Bei diesem Knotenpunkt handelt es
sich um einen sehr komplexen Knotenpunktsbereich, in dem sechs Strallen miteinander
verknupft werden. Zudem verlauft auf der Hauptverkehrsstral’e der Heerdter Landstralle
von Ost nach West eine Stadtbahnlinie, was die Situation noch komplizierter und gefahrli-
cher macht. Die Lage am Knotenpunkt Nikolaus-Knopp-Platz ist momentan aus verkehrli-
cher Sicht besonders im Hinblick auf Verkehrsqualitadt und Gefahrenpotential unbefriedi-
gend.

Viele Birger, darunter auch Schulkinder und deren Eltern, die Schulleitung der stadti-
schen katholischen Grundschule Pestalozzi-Stralle und der Birgerverein Heerdt sehen
vor allem die Schulwegsicherung (Verkehrsfuhrung, Ampelschaltung) im Bereich des Kno-
tenpunktes als eine tickende Zeitbombe und verlangen eine Verbesserung der Situation
fur die FuRganger, insbesondere fir die Schulkinder und fir altere Menschen.

Hinzu kommt der stark eingeschrankte Verkehrsfluss innerhalb des Knotenpunktes, der
durch die hohe Belastung von Verkehrsteilnehmern auf der Heerdter Landstralle (Haupt-
verkehrsstrom), durch das hohe Aufkommen des Schwerverkehrsanteils aus den Indust-
rie- und Gewerbegebieten sowie durch den Einfluss von den umliegenden Knotenpunkten
verursacht wird. Dies fuhrt vor allem in den Spitzenstunden zu Rickstaubildungen inner-
halb des Knotenpunktes.

Folglich ist Ziel dieser Arbeit, einerseits die Leistungsfahigkeit besonders in den Spitzen-
stunden zu Uberprifen und andererseits, die sich ereigneten Unfalle (Gefahrenstellen) an
dem Knotenpunkt Nikolaus-Knopp-Platz zu erfassen und daraus die verkehrsplanerischen
Defizite des Kontenpunktes aufzudecken, um somit die Verkehrsqualitdt und die Ver-
kehrssicherheit flr alle Verkehrsteilnehmer im Hinblick auf die Zukunft zu sichern.



