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Im Jahr 2021 verungliickten bundesweit 10 722 Personen bei aul3erdrtlichen Radverkehrsunfal-
len im Stra3enverkehr. In Niedersachsen wurden im gleichen Jahr 1392 Radfahrende bei Rad-
verkehrsunfallen auRerorts verletzt. Das Bundesland Niedersachsen machte mit dieser Anzahl
einen Anteil von ca. 13 % der bundesweit, aul3erorts verletzten Radfahrenden aus. Nur in Nord-
rhein-Westfalen, Bayern und Baden-Wurttemberg kamen mehr Radfahrende im Stral3enverkehr
zu Schaden.

Mittels eines zur Verfigung stehenden Unfalldatensatzes der obersten Polizeibehérde des Lan-
des Niedersachsen wird in der vorliegenden Masterthesis eine Detailanalyse der im auf3erdrtli-
chen Bereich bei Radverkehrsunféallen in Niedersachsen schwerverletzten und getéteten Rad
fahrenden Personen im Zeitraum von 2015 bis 2020 vorgenommen. Ziel dieser detaillierten
Auswertung ist es zu ermitteln, ob es lokale Unfallschwerpunkte innerhalb der Gemeinden der
niedersachsischen Landkreise oder wiederkehrende Konfliktsituationen an identischen Infra-
strukturelementen waren, welche die au3erortlichen Radverkehrsunfalle in Niedersachen in der
genannten Zeitspanne entstehen liel3en. Hierzu wurden beginnend allgemeine Merkmale des
Datensatzes bestimmt. So konnte gezeigt werden, dass Lichtbedingungen oder Stral3enzustand
eine untergeordnete Rolle innerhalb des Radverkehrsunfallgeschehens in Niedersachsen spiel-
ten. Deutlich wurde, dass die Radfahrenden selbst mehrheitlich Hauptverursachende eines au-
Berortlichen Radverkehrsunfalls waren.

Anhand der Auswertung des Datensatzes nach Landkreisen und Gemeinden zeigten sich im
auRRerortlichen Bereich der Landkreise Emsland, Grafschaft Bentheim und Osnabriick Haufun-
gen des Unfallgeschehens. In der Gemeinde Bad Bentheim wurden durch die Analyse des Da-
tensatzes Unfallhdufungen auf der Strecke und in der Gemeinde Melle an zwei Knotenpunkten
identifiziert. Diese wurden durch eine Ortsbegehung inklusive Bestandsanalyse mit Fokus auf
den Radverkehr gepruft und Defizite der Infrastruktur ermittelt sowie Empfehlungen definiert.

Die Konfliktsituationen konnten anhand der Unfalltypenauswertung einschlieBlich dreistelliger
Untergliederung gemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
herausgearbeitet werden. Der vorherrschende Unfalltyp fir im aufRerdrtlichen Bereich schwer-
verletzte und getdtete Radfahrende war der Typ 3, dies bezeichnet ,Einbiegen/Kreuzen®-
Unfélle. Es zeigte sich, dass unter den gettteten Radfahrenden die Konfliktbeschreibungen
anhand der dreistelligen Untergliederungen 301 und 371 am pragnantesten waren, wahrend bei
den schwerverletzten Radfahrenden der Konflikt mit der dreistelligen Nummerierung 342 her-
vortrat.

Um die Parameter der Infrastruktur bei diesen spezifischen Konfliktsituationen vertiefend zu
analysieren, wurde ein Infrastrukturcluster der Unfallorte erstellt und ausgewertet. Als ein Er-
gebnis wurde u. a. festgestellt, dass es nicht signalisierte Einmindungen waren, an denen sich
die Konflikte 301, 342 und 371 hauptséchlich ereigneten.

Aufbauend auf diesen Erkenntnissen wurden Empfehlungen und MafRnahmen zur Verbesse-
rung der Radverkehrssicherheit an aul3erdrtlichen Landstral3en abgeleitet. Der Fokus zukinfti-
ger MalRnahmen sollte auf Verbesserungen der Querungsmaglichkeiten auf Landstrafl3en gelegt
werden, insbesondere dort, wo diese Querungen aufgrund der Radroutenflihrung erforderlich
sind. Fiur die Konfliktsituation 342 der schwerverletzten Radfahrenden werden u. a. Mal3nah-
men zur Verbesserung der Wahrnehmung der Radverkehrsfurten und Sichtverhaltnisse an den
Einmindungen empfohlen.
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In 2021, 10 722 people were injured in road traffic accidents outside built-up areas. In Lower
Saxony, 1392 cyclists were injured in extra-urban cycling accidents in the same year. With this
number, Lower Saxony accounts for approx. 13% of all cyclists injured outside town areas na-
tionwide. Only in North Rhine-Westphalia, Bavaria and Baden-Wirttemberg were more cyclists
injured in road traffic accidents.

Using a specific accident dataset from the police authority of Lower Saxony, this master thesis
conducts a detailed analysis of cyclists, which were seriously injured and killed in cycling ac-
cidents out of town in Lower Saxony in the period from 2015 to 2020. The aim of this detailed
analysis is to determine, whether it were specific locations within the communes of the Lower
Saxony districts or iterativ conflict situations at identical elements of the infrastructure, that
caused the cycling accidents out of town in Lower Saxony. For this purpose, general charac-
teristics of the data set were elaborated. Thus it could be shown that lighting- or road conditions
played a subordinate role within the cycling accidents in Lower Saxony. It became clear, that
the cyclists themselves were in the majority of cases the main cause of a cycling accident outsi-
de town.

The evaluation of the data set according to districts and communes showed, that accidents oc-
curred more frequently in the non-local areas of the districts of Emsland, Grafschaft Bentheim
and Osnabriick. In Bad Bentheim, the analysis of the data set identified accident clusters on the
route and in the commune of Melle at two junctions. These were investigated by means of a site
visit. An inventory analysis with a focus on cycling was carried out to identify deficits in the infra-
structure. On the basis of these findings, recommendations were made.

The conflict situations could be worked out on the basis of the accident type evaluation inclu-
ding three-digit subdivision according to the regulary. The type of accident with the highest pro-
portion was type 3, which refers to turning/crossing accidents It was found, that for cyclists who
were killed, the conflict designations 301 and 371 were clear, while for cyclists who were seri-
ously injured, the conflict with the three-digit numbering 342 dominated.

In order to analyse the parameters of the infrastructure in these specific conflict situations in
detail, an infrastructure cluster of the accident locations was created and evaluated. One of the
results was, that the conflicts 301, 342 and 371 mainly occurred at unsignalised junctions.

Based on the database analysis and additional site visits, recommendations and measures we-
re given to improve cycling safety on rural roads.

The focus of future measures should be on improving the crossing possibilities on country
roads, especially where these crossings are necessary due to the routing of the cycle route. For
the conflict situation of seriously injured cyclists, measures are recommended to improve the
perception of the cycle lanes and visibility conditions.
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